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Nachdem wir, meine Frau und ich, die Reviere voun Kuhnls= im Laufe
dgr Jahre erkundet haben, ( Miritz, Schwerin, Neukalen, Nider-
viller) suchten wir jetzt eine neue Tuur und fanden sie:

Von Zeuthen - Spree Oder WS - DOder - Havel Oder WS - 8erlin -
Miiggelsee - Dahme - Zeuthen, stwa 400 W¥m auf dem Wasser.

So buchten wir vom 9.5. - 21.5.2008 eine Kormoran 940 Fiir diese
fihrerscheinpflichtige Reise. Da wir saonst immer eine Vetus S30
oder eine Tjonger hatten, waren wir auf die Wormoran schon ge-
spannt.

Am Stiitzpunkt Zeuthen hatte sich seit unserer letzien Fahrt vun
dort nichis Wesentliches veriZndert, so dafB wir uns gleich wie
Zzu Hause fiihlten und das Boot am Ende des Steges vor uns liegen
sahen. Neugierig gingen wir ndher und muBten Ubar den Bootsna-
men "Pferdinand" l&cheln. Auch das Fersonal wulte nicht wie er
entstanden war. Nach der freundlichen BegriBung lUberzeugte ich
mich, ob ich die Maschine starten konnte und der Rest war Rou-
tine, so dafl wir "einziehen" konnten. Unser Pferdinand erwies
sich als Neubau, d=r sehr funktionell ausgestatiet war, so daf
unsere Skepsis verflog.

Bei herrlichem Wetter hief es "Leinen los" und nun muBten
Fferdinand und der K8pitn zeigen, ob sia Freunde wiirden.

Das Maniiver klappte ausgezeichnet, Pferdinand reagierte und dear
Kaptein meinte "Ma also, das gehi ja wunderbar".

Durch die Schleuse Wernsdorf waren wir innerhalb von 15 Min.
Dann befanden wir uns allein guf weiter Flur fir die n#chstien
70 vm auf der Spree-Oder-Wassersirale. Hier wechseln sich die
Laub- und Nadelw&lder ab, durch die wir guf geradem Kurs fahren.
Ab und zu gehen wir guf halbe Kraft um zu hiren, was uns die
Vogelwelt zu bieten hat. Am SpBtnachmittag passiasren wir die
Schutzschleuse GroBe Trédnke, die keine Schleuss mehr ist. Die
KWammern sind nicht mehr vorhanden, so daB wir ohne zu stoppen
weiterfahbren. Am Abend erreichen wir Firsienwalde, gehen durch
die Schleuse und legen direkt auf dem Schleusengeldnde auf
Empfehlung der freundlichen Schleusewdrterin zum Ubernachten
an. Nach einem guten Abendbrot an Bord, liegen wir zufriedszn
mit uns und dem duoct in der Koje.

Um & Uhr stehen wir bei herrlich aufgehender Sonne auf, frih-
stiickean ausgiebig, machen 2 Rein Schiff" und sinen Spaziercang
durch Filirstenwalde zum Marktplatz und Dom "8% St. Marien", der
jedoch geschlossen ist. In dem modernesn Einkaufszentrum vervell-
stdndigen wir unseren FProviant und legen gegen 10 Uhr, nachdem
wir be=inghe i{iber eine sich sonnende Blindschleiche gestolpert
waren, von Firstenwalde ab.

Schlsuse ¥ersdorf: Kein Froblem. Kurz nach Mittag erreichen wir
MGllrose und l=gen am neu erbauten Anleger an. E£in dlick in die
Karte zeigt jedoch, Dal es nach Eisznhlittanstadt nicht mehr wsit
ist. Also geht die Reisas weiter nach Eisenhiittenstadt.

In Eisenhiittenstadi ist das Stahlwerk unibersehbar, durch das
wir fast hindurch fahren und in dem gearbeitet wird. Anlephe-
mglichkeiten gibt es ausreichend. Wir entschlieBen uns jedoch,
im Sportboothafen zu Gbernachten. Die Wassertiefe auf der Hack-
bordseite ist ziemlich flach, sc dal ein langsames "Harantasten®
empfehlenswert ist. Wir haben gerade festgemacht als ein schiinsr
warmer Regenschauer heruntsr prasselt; aber nach 10 Min. lacht
schon wieder die Sonne.



Vo Hafenmeister erfahren wir, da3 die Oder genug Wasser fihrt
und das Ausklarisren seit dem Beitritt Polens zum Schengener Ab-
kommen entfallen ist und wir in Folen auch ohne Formalitdten an-
legen k@innen.

Eisenhiittenstadt ist eine in der DDR gebaute Stadt. Vonm den rd.
50 ooo Bewbhnern sind heute noch 30 000 dibrig gebtieben. Sie
verfigt jedoch lUber ein groBes modernes Einkaufszenrum und brei-
te Stralen. Andererseits sind ganze HAuserblocks zugemauert und
sollan abgerissen werden, was im Grunde eigentlich schade ist.

Am ndchsten torgen geht es in der Schleuse 12,5 m sbwdrts auf das
Oderniveau. Kurze Zeit spdter fahren wir mit "Pferdinand" in
schuungvollem Bogen auf die Oder hinaus. Nach den gemdchlichen
Kanalfahrten ist hiesr ein wenig Aufmerksamkeit angebracht. Obwohl
die Wassertisfe ausreichend ist, fahren wir trotzdem "Slalom"

d. h. wir folgen der Fahrrinne entsprechend den gut sichtbaren
Setonnungszeichen an Land. Ein Fernglas sollte immer zur Hand sein.

Die Oder ist GrenzfluB, das sieht man an den am Ufer eingelassenan
Hoheitszeichen. Rechts und links versuchen 2in paar Angler ihr
Gliek; ansonsten weites Land und viel Natur. Der Nachteil ist,
da® keine Anlegemiglichke2iten varhanden sind. Su erreichen wir
gegen Mittag Frankfurt/0. Anlegestege: Fehlanzeige. An der Bricke
Fahren wir in einen Seitenarm und gefinden uns in Slubice, das
Frankfurt/0. auf der anderen Seits. Hisr legen wir fdr 2 Std. an
der Kaimauer an und erkunden den dartigen "Folenmarkt", der von
Deutschen gut besucht wird und wohl srst geschlossen wird, wenn
in Polen der Eurc als Wdhrung eingefihrt wird.

Da in Frankfurt keine ilbernachtungsméglichkeit vorhanden ist,
verweist ein tlick in die Harte nach Lebus. Das Ufer wird nun
steiler und bewaldeter. Sosehen wir Lebus am SF&inachmittag am
Steilufer in der Sonne liegen.Und richtig, hinter ein paar hohen
Pollern liegt in den Buhnen ein Steg, an dem & Boote anlegen
kdnnen. Wir sind allein und legen uns beguem ldngsseits.

Hier befiirdere ich wmeine Frau, die bisher an Bord "Obermaat"
war, zum'B8ootsmann® und das Ganze wird mit einem Abendessen im
nehen Gasthof "Anglerheim" gefeiert.

Am ndchsten Morgen kommen wir schon um 5 Uhr aus den Federn.
Uber der Uder geht im Osten dis Scnne auf. Schuwéne liberfliegen
uns, Enten schnattern, Natur pur. Wenn man dann an die Klimaver-
gdnderung denki, kann man schon ins Gribeln kommen...

Die Oder ist jetzt breiter und der Wind ist frischer g=worden.
Gegen Mittag fahren wir in einen Seitenarm und Finden einen

guten Liegeplatz in Kienitz. Nach einer Stunde ist die Mittags
pause vorbei und weiter geht es an der Festung in Wistrin vor-
beil nach Hohenszaten. Dori verlassan wir die Oder, gehen um

16 Uhr durch die Schleuse und Ubernzchten in der Marina Oderbercg.

Der neue Tag lockit wieder mit Sonnenschein, so daB wir um % Uhr
ablegen und an schmucken H&@usern und Grundstlicken in der Fahrrin-
ne den Oderbergersee durchgueren. Anstatt den Oder-Havel-Kanal
weiter zu fahren, haben wir uns fir den 32 km langen und durch

12 Schleusen geteilten Finocwkanal entschiedaen.

Die Schleuse Liepe Gringt und von der stwas eintdnigen Kanalfahrt
zuriick in die Natur und zur interessanten Schleusenfahrt. Der
Schleusenuwdrter erwartet uns schon und wir schauen zu, wie von
Hand die altes Schleuse bedient wird. Durch R3der und Hebel wird
dia ¥ammer geleert und geflutet scwie die Tore bedient. Da ein
Schleusenuwirter meist zwel Schleusen abfertigen muB, kann es in
der Saison zu Wartezeiten kommen, doch jetzt sind wir noch das
einzige Bout auf dem Wasser. Das gessmte Persunal ist freundlich
und hilfsbeit g5 dal =in kleiner Obdlus die schweiBtreibende
Arbeit versiBt. -3 -
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Zumzl wir telefonisch von Schleuse zu Schleuse “weitergereichi! wer-
den. Himisr der Schleuse Liepe l=gen wir an, um uns das Schiffs-
hebewerk Niederfinuw anzusehen, das 60 m hoch in der Landschaft
steht. An diesem Tag fahren wir durch den malerischen lanal bis
hinter die Schleuse Drahthammer, wo wir vor der Hubbriicke Ebsrs-
walde Ubernachten. Der Nachmiitag wird zum Einkaufen und eina=n
Friseurbesuch (dort hdrt man immer viel) genutz

Am n&chsten Morgen setzen wir um 8 Uhr die Hubbriicke in Beweguno.
Einige Autofahrer kehren um und drgern sich wohl, daB wir den
Berufsverkehr "lahm legen". Nach der Leuchtschriftauffourderung
zum FPassieren kehren wir in die Naturlandschaft zurlck.

Unterw=gs begegnet uns ein umgebautes FluB, das mit Fahrgdsten
wohl eine Ausflug macht. Unter "Halla" und "Gute Fahri" manivrie-
ren wir aneinander vorbeai.

Um 14 Uhr passieren wir die lestzte "Jahrhundertschleuse" Ruhlsdorf
und lepen dahinter an. Der Finowkanal ist geschaffi.

Nun geht es wisder weiter auf dem Oder-Havel-Kanal auf der Suche
nach einer Uternachtungsmiplichkeit. Die in der Karie angegebenen
Liegepl&dtze Wittenberg und Berndwe =rweisen sich als privat ge
nutzte Stege, so daB uns im Malzer Wanal an der Werftpier freund-
licherweise eine Ubernachtung geststtet wurde

Um S Uhr legen wir bei der Werft ab, passieren mit & Bouten die
Schleuse Lehnitz, fahren an Oranienburg vorbei (wir waren schon
einmal dort) und gelangen nach Hennigsdorf. Hier bestimmi die
Industrie (8tahluwerk, Waggonfabrik) das Bild. Mit Schrott bela-
dene Schuten werden entladen und Zige rangiert. Der Yachthafen
von Hennlgsdorf ist belegt. Dann sehen wir, daB der Hafenmeister
3 Boote verholt und wir uns mit tatkrdftiger Hilfe dazwischen
legen kdnnen. Wir sind ifiberrascht ven der Vielzghl der Geschiafie
in der FuBgéngerzone, dem [arkiplatz und dem wodernen Einkaufs
zentrum von Hennigsdorf. Ebenso bleibt uns der Yachthafen in
guter Erinnerung.

Am ndchsten Tag erreichen wir lber den Hohenzollern-Kanal die Mit-
tz von Berlin und legen gegenlibszr dem ARD-Hauptstadtstudic in
Reichstagsndhe an. Auf dem Prograim stehen: Hrandenburger Tor,
Reichstag, Kanzleramt, Hauptbahnhef,Dom, Musesumsinsel usuw.

Auch fahren wir mit der U-8ahn zum Flughafen Tempelhof, der dem-
ndchst stillgelegt werden sull. MNach diesem "Wandertag" liegen wir
spdt in unserem schaukelnden Schlafzimmer.

Uber die Soree geht es weiter durch Serlin. Wir durchqueren den
GruoBen Miggelsee und essen im "Neu-Helgoland" zu Mittag.

Hier beginnt Heu-Ven=dig mit seinen schiinen Hiusern und der Viel-
zahl von kleinen Kandlen, die dem Gebiet den Namen geben.

Im D8meritzsee Diegen wir in den Gosaner Kanal ein, machen noach
einen Abstecher nach Prieros und erreichen wieder Zeuthen.

Sg hat sich der lreis unserer Reiss geschlossen.

Dip "Pferdinand" liegt in ihrem Hafen und wartet auf die nZchste
Reise.

Fir uns war es wieder ein Erlebnis neue Landschaftien kennen zu
lernen, die Matur zu erleben, auch durch Industriegebiete zu
fahren socwie it anderen Menschen ins Gespréch zu kommen.

Wenn zuklinftig Matur, Technik und Fensch w=itgehend iibereinstim-
men, kidnnen wir wobhl noch einige Reisen unternehnen.

" wyir sehen uns auf dem Wasser "
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